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Распоряжением главного инженера Союзморниипроекта № 30 от 02.06.83 г.
срок введения установлен с 1 июля 1983 г.
до 30 декабря 1985 г.
РД устанавливает методы расчета, рекомендации по проектированию, приемы монтажа и основные правила эксплуатации систем электрохимической защиты от коррозии металлоконструкций морских гидротехнических сооружений в подводной зоне.
Руководство предназначено для опытного применения.
[bookmark: i12546]1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ
1.1. Электрохимические способы защиты от коррозии подводных частей стальных конструкций морских гидротехнических сооружений основаны на катодной поляризации защищаемого металла внешним электрическим током (катодная защита) или током гальванических анодов-протекторов (протекторная защита). Термины, принятые в данном руководстве, и их определение приведены в приложении 1. Все приложения в данном Руководстве носят справочный характер.
1.2. В руководстве рассматривается защита металлоконструкций гидротехнических сооружений, расположенных в морских бассейнах и устьевых участках рек.
[bookmark: i21773]1.3. Основными параметрами электрохимической защиты являются электродный потенциал сооружения и плотность тока на защищаемой поверхности.
1.4. Величины стационарного потенциала (потенциала коррозии) и защитных потенциалов углеродистой и низколегированной сталей в морской и речной воде приведены в табл. 1.
Электродные потенциалы даны относительно электродов сравнения - нормального водородного электрода (НВЭ), медносульфатного электрода (МСЭ) и хлорсеребряного электрода (ХСЭ).
1.5. Тип электрохимической защиты следует выбирать из технико-экономических соображений. Применение протекторной защиты наиболее целесообразно в случаях, когда защищаемые объекты удалены от источников электроэнергии в акваториях с удельной электрической проводимостью воды не менее 2 Ом/м.
Не рекомендуется применять катодную защиту на объектах, предназначенных для перегрузки пожаро- и взрывоопасных грузов.
1.6. Основной расчет электрохимической защиты следует производить для установившегося режима поляризации, когда стабилизируются изоляционные свойства солевых катодных отложений (СКО) на поляризуемой поверхности.
Таблица 1
Электродные потенциалы стали
	[bookmark: i33179]Показатели
	Морская вода
	Речная вода

	
	Величина потенциала по отношению к электродам сравнения, В

	
	НВЭ
	МСЭ
	ХСЭ
	НВЭ
	МСЭ
	ХСЭ

	Стационарный потенциал Vст
	- 0,35
	- 0,65
	- 0,59
	от - 0,2 до - 0,4
	от - 0,5 до - 0,7
	от - 0,5 до - 0,7

	Минимальный защитный потенциал [image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x002.gif]
	- 0,55
	- 0,85
	- 0,79
	- 0,55
	- 0,85
	- 0,79

	Сдвиг потенциала Vмин
	0,2
	0,2
	0,2
	0,15
	0,15
	0,15

	Максимальный защитный потенциал для неокрашенной поверхности [image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x004.gif]
	- 2,5
	- 2,80
	- 2,74
	- 2,5
	- 2,80
	- 2,74

	Сдвиг потенциала Vмакс
	2,15
	2,15
	2,15
	2,05
	2,05
	2,05

	Максимальный защитный потенциал для окрашенной поверхности [image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x006.gif]
	- 1,2
	- 1,50
	- 1,44
	- 1,2
	- 1,50
	- 1,44

	Сдвиг потенциала [image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x008.gif]
	0,85
	0,85
	0,85
	0,75
	0,75
	0,75


Примечание. Обозначения электродов сравнения приведены в п. 1.3, а номера технических условий на них в п. 4.6.5.
1.7. Расчет электрохимической защиты сооружений приведен применительно к неокрашенным конструкциям. Электрохимическая защита может применяться в сочетании с защитой лакокрасочными покрытиями.
1.8. Электрохимическую защиту сооружений типа «больверк» допускается осуществлять с одной стороны - со стороны акватории.
1.9. При испытании и эксплуатации систем катодной защиты должны выполняться требования «Правил технической эксплуатации электроустановок потребителей и правил техники безопасности при эксплуатации электроустановок потребителей».
[bookmark: i43963]2. КАТОДНАЯ ЗАЩИТА
[bookmark: i58387]2.1. Элементы системы катодной защиты
2.1.1. Совокупность защищаемого сооружения, катодной станции, соединительных линий, анодов и окружающей их электропроводной среды образует систему катодной защиты. Схема катодной защиты сооружения представлена на рис. 1.
2.1.2. В установках катодной защиты рекомендуется применять катодные станции и выпрямители с выходным напряжением 6, 12 и 24 В при силе тока до 400 А и мощностью до 5 кВт.
Характеристики выпрямителей и катодных станций приведены в приложении 2. Выбор типа выпрямителя или катодной станции осуществляется исходя из требуемых силы тока и напряжения, которые определяются расчетом (см. подраздел 2.2).
2.1.3. Для защиты от коррозии металлоконструкций морских гидротехнических сооружений следует применять одиночные или групповые аноды, объединенные анодными цепями (рис. 2).
[bookmark: i61883][image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x010.gif]
Рис. 1. Схема катодной защиты причала:
1 - катодная станция; 2 - анод; 3 - анодная линия; 4 - катодная линия; 5 - шпунтовая стенка.
[bookmark: i73126][image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x012.gif]
Рис. 2. Схемы анодных линий:
А - с анодными пакетами; Б - с одиночными анодами; 1 - катодная станция; 2 - катодная линия; 3 - магистральная анодная линия; 4 - подводящая линия; 5 - аноды; 6 - ?????
2.1.4. В системах катодной защиты могут использоваться подвесные ферросилидовые аноды типа АФП (ТУ 39-08-22-77), из платинированного титана (ОСТ 5.3080-75), углеграфитовые типа ЭГТ (ТУ 48-20-97-77). Наиболее распространенными являются углеграфитовые аноды. Конструкции анодов приведены в приложении 3.
2.1.5. Анодные и соединительные линии следует выполнять из кабелей марки КНРП (приложение 4). Сечение кабеля определяется проектом.
[bookmark: i82226]2.1.6. Аноды следует располагать в одиночку или группами (анодными пакетами) на дне водоема вдоль сооружения на грунте или в специальных кассетах на расстоянии от 10 до 100 метров от защищаемого сооружения в зоне, где использование якорей при стоянке или маневрировании судов наименее вероятно. При защите металлических шпунтовых стенок аноды могут подвешиваться на лицевой грани сооружения. При этом между анодом и стенкой должен располагаться экран из электроизоляционного материала (резина, пластмасса, асбоцементные щиты и т.п.). Площадь экрана должна быть в 5 - 6 раз больше проекции анода на стенку.
При устройстве катодной защиты как засыпных, так и сквозных пирсов аноды следует располагать по обе стороны сооружения. При защите набережных эстакадного типа аноды следует располагать, во избежание получения на сваях незащищенных («затемненных») участков, как со стороны акватории, так и на берегу, в грунте на глубине, соответствующей половине глубины воды у кордона причала или подвешивать между сваями.
2.1.7. Все защищаемые элементы должны быть соединены между собой стальной шиной сечением не менее 3 см2.
2.1.8. Катодная станция должна быть подключена к сооружению кабельной линией, подсоединенной в нескольких точках, (примерно через 20 м) к защищенным элементам или общей шине.
[bookmark: i107570][bookmark: i96544]2.2. Расчет катодной защиты
2.2.1. Расчет катодной защиты основан на допущении, что при рекомендуемом расположении анодов достигается равномерное распределение потенциалов на защищаемой поверхности.
2.2.2. Расчет защиты должен производиться для двух этапов ее эксплуатации - периода формирования на защищаемой поверхности катодного осадка (СКО) и эксплуатационного периода.
2.2.3. Основной расчетной величиной принята минимальная защитная плотность тока - jзащ, определяется по формуле (3).
2.2.4. Исходные данные для расчета:
S - площадь защищаемой поверхности в подводной зоне, м2;
L - протяженность сооружения со стороны расположения анодов, м;
b - удельная катодная поляризуемость стали, Ом·м2;
с - соленость воды, ‰;
 - удельная электропроводимость среды, Ом/м ( воды - см. приложение 5;  грунта  0,1 - 0,2  воды);
q - электрохимический эквивалент материала анода (приложение 3), кг/А·год;
M - масса анода, кг;
l - длина анода, м;
r - радиус анода, м;
h - удаление анодов от сооружения, м;
Т - срок службы анодов, год;
данные токопроводов (приложение 4).
2.2.5. Аноды должны находиться не ближе 10 м от сооружения. Расстояние между анодами или анодными пакетами следует определять из условия, что зона эффективного действия их [image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x014.gif] равна
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x016.gif].                                                                (1)
[bookmark: i111888]2.2.6. При расчете параметров катодной защиты определяются следующие величины:
Число точек расположения анодов или пакетов анодов
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x018.gif].                                                                (2)
Минимальная защитная плотность тока
[bookmark: i123474][image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x020.gif].                                                           (3)
Для неокрашенной стальной поверхности, покрытой СКО, b = 5 Ом·м2, для поверхности, окрашенной кузбасслаком, b = 10 - 40 Ом·м2.
Расчетная защитная плотность тока в первом случае равна (с учетом утечки тока на подземную часть конструкций) 0,045 А/м2.
Общий защитный ток на эксплуатационный период
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x022.gif].                                                           (4)
Номинальный ток анода
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x024.gif],                                                           (5)
где kт - коэффициент, учитывающий фактическую продолжительность работы анодов в течение года. При непрерывной работе анодов в течение года kт = 1.
Число анодов
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x026.gif].                                                               (6)
Число анодов в пакете
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x028.gif]                                                              (7)
Сопротивление растеканию одиночного анода:
в случае удаления анода от сооружения на величину больше 5 r
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x030.gif]                                                 (8)
в случае установки анода на плоской стенке
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x032.gif]                                              (9)
где [image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x034.gif] - полуширина экрана, м.
Сопротивление растеканию пакета анодов
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x036.gif]                                      (10)
где z - расстояние между анодами в пакете, м;
В - коэффициент, определяемый из таблицы:
	[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x038.gif]
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	В
	0
	0,46
	1,24
	2,26
	3,48
	4,85
	6,40
	8,06
	9,8


Защитная плотность тока в период формирования СКО
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x040.gif]                                                      (11)
где VСКО - сдвиг потенциала, обеспечивающий формирование СКО; VСКО = 0,15 В, [image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x042.gif] = 0,15 А/м2.
Сила тока, стекающего с анода в период формирования СКО
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x044.gif].                                                      (12)
Напряжение на выходе катодной станции в эксплуатационный период
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x046.gif]                                  (13)
где Rпк - сопротивление подводящего кабеля, Ом;
Rк - сопротивление береговых кабелей с учетом схемы соединения, Ом.
Напряжение на выходе катодной станции в период формирования СКО
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x048.gif].                                                    (14)
Сила тока катодной станции в эксплуатационный период
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x050.gif]                                                         (15)
и в период формирования СКО
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x052.gif].                                                     (16)
Мощность катодной станции в эксплуатационный период
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x054.gif]                                                       (17)
и в начальный период
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x056.gif].                                                     (18)
2.2.7. По величинам Jст и Pст выбирается катодная станция (приложение 2).
[bookmark: i136351]2.2.8. В случае, если расчетное напряжение катодной станции превышает номинальное значение напряжения выбранной станции, необходимо увеличить число анодов, уменьшив тем самым ток [image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x058.gif] и увеличив срок их службы.
В начальный период эксплуатации защиты, когда требуются дополнительные мощности, необходимые для формирования СКО ([image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x060.gif]), к системе должны подключаться резервные станции или система защиты должна расчленяться на отдельные участки, которые следует вводить в работу поэтапно. При этом должен обеспечиваться ток анодов, равный [image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x062.gif].
[bookmark: i145149]3. ПРОТЕКТОРНАЯ ЗАЩИТА
[bookmark: i155127]3.1. Элементы системы протекторной защиты
3.1.1. Совокупность защищаемого сооружения, протекторов, окружающей их электропроводной среды и соединительных токопроводов образует систему протекторной защиты.
3.1.2. Для защиты морских гидротехнических сооружений могут применяться одиночные протекторы или групповые протекторные установки.
3.1.3. Рекомендуются применять следующие типы протекторов:
из алюминиевых сплавов - П-ПОА-30, П-ПОА-60 (ОСТ 5.3072-75), ПАКМ-40, ПАКМ-65, ПАКМ-80 (ТУ 51-136-83);
из магниевых сплавов - П-ПОМ-30, П-ПОМ-60 (ОСТ 5.3072-75), ПММ-20, ПММ-30, ПММ-60 (ТУ 48-10-23-80).
Характеристики протекторов приведены в приложении 6.
При солености воды ниже 10 ‰ должны применяться протекторы из магниевых сплавов.
3.1.4. Протекторы должны укладываться на дно водоема на грунт или в специальные кассеты (приложение 7) вдоль сооружения на расстоянии 10 - 30 м от защищаемой конструкции, подвешиваться (при защите сквозных конструкций) равномерно по всей площади сооружения на глубине, равной половине глубины моря в данном месте или подвешиваться (при защите шпунтовых стенок) на лицевой грани сооружения. В последнем случае, так же как и при катодной защите, между протектором и стенкой должен быть установлен электроизоляционный экран (см. п. 2.1.6).
3.1.5. В случае, когда одна протекторная установка защищает группу элементов, последние должны быть соединены между собой шиной из полосовой стали или прутка, укрепляемой на сварке. Сечение шины - не менее 3 см2.
3.1.6. В качестве токопровода, обеспечивающего электрический контакт протектора с сооружением, следует применять кабели КНРП, каротажные кабели типа КГ1-24-90, КГ1-44-90К, КГ3-59-90 и стальные оцинкованные канаты. Характеристики токопроводов приведены в приложении 4.
Для подвесных протекторов тип кабеля выбирают исходя из его механической прочности и массы протектора. Линейное электрическое сопротивление токопровода должно быть не более 0,007 Ом/м.
[bookmark: i161963]3.2. Расчет протекторной защиты
3.2.1. Расчет протекторной защиты должен сводиться к определению числа одиночных протекторов или протекторов пакетов.
3.2.2. Для расчета протекторной защиты необходимы следующие исходные данные:
L - длина сооружения со стороны установки протекторов в случае, когда они укладываются на дно на удалении от сооружения, м;
S - площадь защищаемой поверхности, м2;
 - удельная электропроводимость воды (приложение 5), Ом/м;
lп - длина протектора, м;
D - условный диаметр протектора, м;
 - линейное сопротивление токопровода, Ом/м;
lт - длина токопровода, м;
Мп - масса протектора, кг;
Vn - потенциал протекторного сплава по НВЭ, В (приложение 6);
 - токоотдача сплава (приложение 6), А·ч/кг;
Rn - сопротивление растеканию протектора.
3.2.3. Расчет системы защиты сводится к определению следующих величин:
Сопротивление растеканию тока стержневого протектора. Эта величина определяется так же, как и для анодов (см. п. 2.2.6).
Сопротивление соединительного токопровода
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x064.gif].                                                         (19)
Ток одиночного протектора
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x066.gif]                                        (20)
при подвеске
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x068.gif]
Vст принимается по отношению к НВЭ.
Суммарный защитный ток сооружения
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x070.gif]                                                          (21)
jзащ принимается равной 0,048 А/м2 (см. п. 2.2.6).
Vст - стационарный потенциал по НВЭ для морской воды  - 0,35 В.
Необходимое количество протекторов
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x072.gif].                                                           (22)
Зона действия протектора в случае, когда он устанавливается на дне в удалении от сооружения
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x074.gif],                                                          (23)
где hn - расстояние от протектора до защищаемой поверхности, м.
Число пакетов протекторов
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x076.gif].                                                          (24)
Число протекторов в пакете
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x078.gif].                                                          (25)
Ресурс годности протектора (в годах)
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x080.gif].                                                      (26)
[bookmark: i175926]4. ПРОЕКТИРОВАНИЕ, МОНТАЖ И ЭКСПЛУАТАЦИЯ СИСТЕМ ЭЛЕКТРОХИМИЧЕСКОЙ ЗАЩИТЫ
4.1. Проектирование электрохимической защиты металлоконструкций морских гидротехнических сооружений включает в себя: технико-экономическое обоснование необходимости защиты, получение исходных данных, выбор способа защиты, электротехнический расчет системы, разработка рабочего проекта защиты, разработка технического задания на проектирование строительных элементов, необходимых для осуществления защиты.
4.2. В состав проектной документации должны входить:
пояснительная записка;
план защищаемого сооружения с указанием элементов, требующих защиты;
исходные данные, принятые при проектировании;
электротехнический расчет;
принципиальные схемы;
установочные чертежи оборудования защиты;
спецификация на основное оборудование и материалы;
технология монтажа защиты;
смета на устройство защиты;
акты согласования с организациями энергонадзора (в случае применения катодной защиты).
4.3. В техническом задании на проектирование строительных элементов и конструкций следует указать требования к установке станций катодной защиты (в случае применения этого метода), места расположения и размеры каналов для прокладки кабельных линий, размеры, материал и места установки прочих строительных элементов, необходимых для осуществления защиты (трубы, кассеты, шины и т.п.).
4.4. Монтаж катодных установок
4.4.1. При производстве работ по монтажу систем катодной защиты необходимо соблюдать требования СНиП III-33-76 «Правила производства и приемки работ. Электротехнические устройства».
4.4.2. В объем монтажных работ входят:
установка катодной станции;
подводка питания к катодной станции;
прокладка наземных кабельных линий;
сборка анодных пакетов;
установка анодов или анодных пакетов на дно;
подключение подводящих кабелей к магистральным линиям;
подключение к сооружению катодной станции, включение катодной защиты и наладка ее.
4.4.3. Станции катодной защиты можно устанавливать на отдельных фундаментах, на стальных или железобетонных опорах, крепить на наружных кирпичных или бетонных стенах зданий.
Место установки катодной станции следует выбирать с учетом свободного доступа к ней обслуживающего персонала.
4.4.4. Корпус катодной станции должен быть заземлен.
4.4.5. Береговые линии - анодная магистральная линия и катодная линия, посредством которой катодная станция подключается к элементам сооружения, должны выполняться кабелем типа КНРП. Кабель должен быть защищен от ударов и других механических воздействий, могущих привести к его повреждению.
4.4.6. Анодную и катодную линии рекомендуется выполнять из цельного кабеля с оголением жилы в месте присоединения ее к элементу конструкции, общей шине или подводящему кабелю. Соединение должно осуществляться с помощью болтового оцинкованного зажима. Место присоединения кабеля к конструкции или шине должно быть зачищено до металлического блеска. Соединение кабеля катодной линии с конструкцией или шиной после окончания монтажа должно быть защищено от воздействия влаги путем окраски горячим битумом за 3 раза, а соединение подводящего кабеля с магистральной анодной линией заключено в кожух, залитый горячей битумной мастикой.
4.4.7. Мастика должна приготавливаться путем смешивания горячего (180 °С) обезвоженного битума с цементом любой марки в соотношении 1 : 3 по массе.
4.4.8. Кассеты для анодов или протекторов должны изготовляться из досок толщиной 50 мм, пропитанных креозотовым маслом или другим стойким в воде антисептиком. Конструкция кассеты приведена в приложении 7. Секций в кассете должно быть на два больше, чем число анодов в пакете. Свободные секции должны заполняться балластом для уменьшения плавучести кассеты.
4.4.9. Сборка анодных пакетов должна осуществляться в следующей последовательности:
уложить аноды в кассету;
соединить аноды друг с другом кабелем и присоединить к группе анодов подводящий кабель;
поставить кассету вертикально;
залить места соединения изолирующей мастикой.
[bookmark: i182013]4.4.10. Установку анодных пакетов на дно следует производить с помощью водолазов. Места установки пакетов должны быть предварительно обозначены буями.
4.4.11. Во избежание повреждения кабеля, он должен быть уложен на участке от сооружения до места установки анодов в донную траншею глубиной 0,6 - 0,8 м и защищен в месте его подъема по сооружению.
4.5. Монтаж протекторных установок
4.5.1. Монтажные работы при устройстве протекторной защиты включают:
укладку протекторов в кассеты и их закрепление (для протекторов, устанавливаемых на дно водоема);
присоединение к протектору токопровода;
установка или подвеска протекторов на место;
присоединение токопроводов к сооружению.
4.5.2. Токопровод (жила кабеля или канат) должен крепиться к сердечнику протектора с помощью зажимной оцинкованной муфты. Конструкция муфты зависит от способа установки протекторов, типа и сечения токопровода и определяется проектом защиты сооружения.
4.5.3. Крепление токопроводов к сооружению должно производиться с помощью болтовых зажимов или наконечников, привариваемых к элементам конструкции или общей шине.
4.5.4. Установка протекторов на место осуществляется аналогично установке анодов (п. 4.4.10).
4.6. Правила эксплуатации систем катодной защиты
4.6.1. В процессе эксплуатации системы катодной защиты должны производиться периодические осмотры элементов системы и проверки режима ее работы.
При осмотрах должны проверяться степень разрушения анодов, сохранность токопроводов, состояние электрических соединений. Режим работы системы катодной защиты устанавливается по результатам осмотра катодной станции и замеров потенциалов конструкций.
Периодичность осмотра и проверки режима работы системы катодной защиты устанавливается в соответствии с табл. 2, а форма журнала записи результатов контроля приведена в приложении 8.
Таблица 2
Периодичность осмотра электрических установок защиты и измерения потенциалов сооружений
	[bookmark: i192180]Характер профилактических работ
	Катодные установки
	Протекторные установки

	Регулировка и выбор оптимального режима
	При пуске установки
	-

	Замер потенциалов сооружения
	1 раз в три месяца
	1 раз в три месяца

	Осмотр работающих установок с замером токов
	1 раз в месяц
	-

	Профилактический ремонт
	1 раз в три месяца
	-

	Смена анодов и протекторов
	При полном износе или при снижении защитного тока


4.6.2. В начальный период эксплуатации система катодной защиты должна работать в режиме, способствующем интенсивному формированию катодного осадка. Плотность поляризующего тока в режиме осаждения СКО должна быть не менее 0,15 А/м2. Продолжительность формирования СКО 30 - 40 суток.
Увеличение защитного тока в этом случае (по сравнению с эксплуатационным периодом) достигается за счет мероприятий, упомянутых в п. 2.2.8.
4.6.3. Контроль за эффективностью действия катодной защиты должен осуществляться по величине потенциала защищаемой поверхности. При оптимальном режиме эксплуатации потенциал поверхности должен быть в пределах 0,55 - 0,65 В (по НВЭ).
4.6.4. При использовании автоматических катодных станций заданный потенциал сооружения поддерживается автоматически. При применении неавтоматических станций необходимо регулярно производить замер потенциала сооружения и корректировать работу системы вручную.
[bookmark: i207041]4.6.5. Замер потенциала сооружения следует производить в точках, расположенных через 20 - 25 метров по длине сооружения и в нескольких точках по вертикали. Замер производится высокоомным вольтметром относительно электрода сравнения - МСЭ (ТУ 204 РСФСР 380-71) или ХСЭ. Хлорсеребряные электроды сравнения выпускаются промышленностью по ТУ 5.3.94-13127-77.
Для производства электрических измерений следует использовать переносные вольтметры с входным сопротивлением не менее 20 кОм/В (например, БК7-13).
При замере потенциала клемма (-) прибора должна присоединяться к металлоконструкции, а клемма (+) - к электроду сравнения, погруженному в воду. При этом место присоединения вольтметра к конструкции должно быть очищено до металлического блеска.
4.6.6. Суммарная сила тока и напряжение катодной станции должны измеряться амперметром и вольтметром, установленными на станции. Сила тока, протекающего через отдельные аноды или пакеты анодов, должна измеряться, в случае необходимости, в месте подключения подводящей линии к магистральной переносным амперметром.
4.6.7. Последействие катодной защиты допускает периодическое отключение источника постоянного тока. При установившихся защитных потенциалах цикличность работы может составлять 15 - 30 дней при одинаковой продолжительности периодов «включено - отключено».
4.7. Правила эксплуатации систем протекторной защиты
4.7.1. В процессе эксплуатации системы протекторной защиты должны производиться периодические осмотры элементов системы и проверки режима ее работы. Периодичность осмотров указана в табл. 2.
4.7.2. Во время технических осмотров проверяется состояние протекторов, соединительных токопроводов и электрических контактов. Режим работы системы протекторной защиты должен контролироваться путем измерения защитного потенциала сооружения в различных точках. Метод измерения защитного потенциала сооружения такой же, как и при контроле режима работы катодных установок (п. 4.6.5).
4.7.3. На основании результатов измерений защитного потенциала сооружения следует отрегулировать работу системы путем изменения общего количества или замены израсходованных протекторов.
Изменение режима работы системы наступает спустя 10 суток после изменения ее параметров, поэтому все контрольные измерения следует производить не ранее этого срока.
[bookmark: i227910][bookmark: i215208]ПРИЛОЖЕНИЕ 1
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[bookmark: i246927]ТЕРМИНЫ И ИХ ОПРЕДЕЛЕНИЕ
1. Стационарный электродный потенциал металла (потенциал коррозии), Vст - разность потенциалов между металлоконструкцией и электродом сравнения, погруженным в непосредственной близости от конструкции в данную электропроводную среду, при отсутствии электрохимической защиты, В.
2. Минимальный защитный потенциал, [image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x082.gif] - потенциал поляризованной металлической поверхности, обеспечивающий заданную степень защиты, В.
3. Максимальный защитный потенциал, [image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x084.gif] - потенциал поляризованной металлической поверхности, превышение которого может вызвать разрушения структуры металла или лакокрасочного покрытия, защищающего металл, В.
4. Электрод сравнения - гальванический полуэлемент с постоянным во времени, хорошо воспроизводимым собственным потенциалом, не изменяющимся или изменяющимся по строго определенному закону при изменении условий среды.
Наиболее распространенные электроды сравнения:
4.1. Нормальный водородный электрод (НВЭ) - полуэлемент, состоящий из платинового электрода, погруженного в раствор кислоты с активностью ионов водорода, равной единице (рН = 1), и давлении газообразного водорода над раствором в 0,1 МПа.
Стандартный потенциал НВЭ принят равным нулю при любых температурах. Собственные электронные потенциалы других электродов сравнения оцениваются относительно НВЭ. НВЭ применяется, как правило, в лабораторных условиях.
4.2. Насыщенный медно-сульфатный электрод (МСЭ) применяется в качестве электрода сравнения при измерениях в грунте и морской воде.
4.3. Хлорсеребряный электрод (ХСЭ) применяется в качестве электрода сравнения в пресной и морской воде.
5. Катодная поляризация, V - смещение потенциала металлической поверхности в отрицательную сторону от значений стационарного потенциала, В.
6. Удельная катодная поляризуемость, b - тангенс угла наклона линеаризованного участка поляризационной кривой [image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x086.gif] металла в данной среде и для данного состояния поверхности в диапазоне от стационарного электродного потенциала до минимального защитного потенциала, Ом·м2.
7. Защитная плотность тока jзащ - защитный ток на единицу площади поверхности, обеспечивающий сдвиг стационарного потенциала поверхности металла до значений защитного потенциала, А/м2.
8. Солевые катодные отложения (СКО) - отложения малорастворимых солей кальция и магния на защищаемой поверхности металла при катодной защите, образующиеся в результате протекания вторичных электрохимических процессов на границе раздела металл - электролит. СКО обладают защитными свойствами. По мере растворения СКО (после отключения защиты), защитные свойства их убывают.
9. Удельная электропроводимость среды  - величина, характеризующая проводимость вещества и равная отношению плотности тока к напряженности электрического поля, Ом/м.
10. Электрохимический эквивалент q - количество вещества, которое выделяется (растворяется) с электрода при прохождении единицы сила тока через раствор в единицу времени, кг/А·год.
11. Анод - электрод, который присоединяется к положительному полюсу источника постоянного тока для создания в среде электрического поля. Катодом является защищаемая поверхность.
12. Протектор - электрод из металла, имеющего стационарный электродный потенциал более отрицательный чем потенциал защищаемого металла. Протектор присоединяется через проводник к защищаемой конструкции. За счет разности потенциалов протектора и металла конструкции в электропроводной среде создается гальванический элемент, расходуемой частью которого является протектор, и за счет ЭДС элемента осуществляется катодная поляризация сооружения.
13. Сопротивление растеканию R - электрическое сопротивление системы анодов (протекторов) в данном электролите, Ом.
[bookmark: i265225][bookmark: i257983]ПРИЛОЖЕНИЕ 2
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[bookmark: i281493]ИСТОЧНИКИ ПИТАНИЯ СИСТЕМ КАТОДНОЙ ЗАЩИТЫ
	Тип катодной станции
	Рабочий ток, А
	Выпрямленное напряжение, В
	Регулировка
	Выходная мощность, Вт
	Напряжение питающей сети, В
	Точность поддержания защитного потенциала, В

	КСС-150
	12,5/6,25
	12/24
	Ручная, ступенчатая
	150
	220
	-

	КСС-300
	25/12,5
	12/24
	
	300
	
	

	КСС-600
	50/25
	12/24
	
	600
	
	

	КСС-1200
	100/50
	12/24
	
	1200
	
	

	СКСУ-150
	12,5/6,25/3,1
	12/24/48
	То же
	150
	220
	-

	СКСУ-300
	25/12,5/6,25
	12/24/48
	
	300
	
	

	СКСУ-600
	50/25/12,5
	12/24/48
	
	600
	
	

	СКСУ-1200
	100/50/25
	12/24/48
	
	1200
	
	

	ПАСК-0,6
	25/12,5
	24/48
	Автоматическая и ручная плавная
	600
	220
	50

	ПАСК-1,2
	50/25
	24/48
	
	1200
	
	

	ПАСК-2
	42/21
	48/96
	
	2000
	
	

	ПАСК-3
	62,5/31,25
	48/96
	
	3000
	
	

	ПАСК-5
	104/52
	48/96
	
	5000
	
	

	СКСА-1200
	100/50/25
	12/24/48
	Автоматическая
	1200
	220
	75

	СКСП-1200
	50/25
	24/48
	То же
	1200
	220
	75

	СКСП-1200п24/Д
	100/50
	12/24
	
	1200
	
	

	ПАК-1-125/24
	125
	24
	Автоматическая и ручная
	3000
	220
	50

	ПАК-1-208/24
	208
	24
	
	5000
	220
	50

	ПАК-2-208/24
	208
	24
	
	5000
	220
	50
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[bookmark: i328047]КОНСТРУКЦИИ АНОДОВ
1. Конструкция углеграфитового анода типа ЭГТ (ТУ 48-20-97-77).
Анод (рис. п.3.1) представляет собой трубчатый элемент диаметром 114 мм, с толщиной стенки 12 мм, выполненный из графитополимерного состава.
Промышленностью выпускаются аноды пяти типоразмеров (Новочеркасский электродный завод):
	Длина, мм
	1000
	1450
	2000
	2500
	2900

	Масса, кг
	6,7
	9,7
	13,3
	16,7
	19,3


Электрохимический эквивалент - 0,5 кг/А·год.
Каждый анод имеет на концах с внутренней стороны резьбовую часть (М 95×4) для присоединения токовводного элемента. После присоединения кабеля к токовводному элементу на него одевается кольцо-обойма, в которое заливается в горячем виде изолирующая мастика для защиты от коррозии узла соединения кабеля с токовводным элементом.
Состав изолирующей мастики в % по массе:
битум любой марки                                     - 40;
минеральный наполнитель                        - 60.
В качестве минерального наполнителя используется минеральный порошок, кварцевая мука, зола уноса, цемент.
Приготовляется мастика путем тщательного перемешивания в горячем виде битума и наполнителя. Битум должен быть предварительно обезвожен при температуре 110 - 120 °С. Перед смешиванием компонентов смеси они должны быть нагреты до 160 - 170 °С.
[bookmark: i347530][bookmark: i331584][image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x088.gif]
Рис. п.3.1. Конструкция углеграфитового анода
1 - анод; 2 - токоввод; 3 - кольцо для заливки мастики.
[bookmark: i351704][image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x090.gif]
Рис. п.3.2. Конструкция подвесного анода АФП
1 - ферросилидовый слой; 2 - труба; 3 - заливочная мастика; 4 - титановая подвеска.
2. Конструкция подвесного ферросилидового анода типа АФП (ТУ 39-08-22-77).
Анод выполнен в виде закрытого цилиндра (рис. п.3.2) диаметром 150 мм. Ферросилидовый слой нанесен на стальную трубу, имеющую заглушки и токовводное устройство. Подвешивается анод на нерастворимой подвеске из титанового прутка длиной 8 м, который крепится к сооружению через диэлектрик. Сечение прутка - 113 мм2. Масса анода 40 кг. Электрохимический эквивалент - 0,15 кг/А·год.
Подводящий кабель соединяется с подвеской с помощью болтового оцинкованного зажима. Изготовитель - завод РТО ВПО «Союзгазмашремонт».
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[bookmark: i393756]ХАРАКТЕРИСТИКИ ТОКОПРОВОДОВ
1. Кабель КНРП (ГОСТ 7866.1-76) медный, одно- двухжильный. Изоляция резиновая шланговая, маслостойкая, с защитной оплеткой из стальных оцинкованных проволок.
	Площадь сечения одной жилы, мм2
	2,5
	4
	6
	10
	16
	25
	35
	50
	70
	95
	120
	150

	Сопротивление 1 км жилы, Ом
	7,28
	4,56
	3,03
	1,81
	1,14
	0,72
	0,53
	0,36
	0,26
	0,20
	0,15
	0,12


2. Каротажные кабели (ГОСТ 6020-77).
КГ1-24-90 - одножильный, бронированный с разрывным усилием 24 кН;
КГ1-44-90 - одножильный, бронированный с разрывным усилием 44 кН;
КГ3-59-90 - трехжильный, бронированный с разрывным усилием 59 кН.
Электрическое сопротивление 1 км жилы - 19,5 Ом.
3. Канаты стальные оцинкованные:
Тип ЛК-О 5.2-Г-1-Ж-Н-1372 (140) ГОСТ 3062-80, разрывное усилие 20 кН, электрическое сопротивление 1 км каната - 9,3 Ом.
Тип ТК 5.6-Г-1-Ж-Н-МК-1372 (140) ГОСТ 3063-80, разрывное усилие 20 кН, электрическое сопротивление 1 км каната - 8,2 Ом.
4. Кабели подводные ГОСТ 14962-81.
[bookmark: i416177][bookmark: i403207]ПРИЛОЖЕНИЕ 5
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[bookmark: i434606]УДЕЛЬНАЯ ЭЛЕКТРОПРОВОДИМОСТЬ ВОДЫ
	Соленость воды
	Удельная электропроводимость, Ом/м

	
	0 °С
	5 °С
	10 °С
	15 °С
	20 °С
	25 °С

	1
	-
	-
	-
	-
	0,10
	-

	2
	-
	-
	-
	-
	0,50
	-

	5
	0,53
	0,61
	0,71
	0,80
	0,83
	0,98

	10
	0,93
	1,08
	1,24
	1,40
	1,52
	1,73

	15
	1,33
	1,55
	1,77
	2,00
	2,21
	2,47

	20
	1,74
	2,02
	2,30
	2,60
	2,90
	3,22

	25
	2,13
	2,47
	2,81
	3,17
	3,54
	3,92

	30
	2,52
	2,91
	3,31
	3,74
	4,17
	4,62

	35
	2,90
	3,35
	3,81
	4,29
	4,79
	5,30
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[bookmark: i472204]ХАРАКТЕРИСТИКИ ПРОТЕКТОРОВ
	Марка
	Размер сечения, мм
	Длина, мм
	Масса, кг
	Марка сплава
	Рабочий потенциал по НВЭ, В
	Фактическая токоотдача, А·ч/кг

	П-ПОА-30
	[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x092.gif]
	900
	30
	АП 1
	- 0,70
	2160

	
	
	
	
	АП 2
	- 0,60
	2070

	
	
	
	
	АП 3
	- 0,70
	2440

	
	
	
	
	АП 4
	- 0,80
	2440

	П-ПОА-60
	[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x094.gif]
	900
	60
	АП 1
	- 0,70
	2160

	
	
	
	
	АП 2
	- 0,60
	2070

	
	
	
	
	АП 3
	- 0,70
	2440

	
	
	
	
	АП 4
	- 0,80
	2440

	П-ПОМ-30
	[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x096.gif]
	600
	30
	МП1
	- 1,21
	1430

	П-ПОМ-60
	[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x098.gif]
	600
	30
	МП1
	- 1,21
	1430

	ПАКМ-40
	[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x100.gif]
	1400
	40
	АЦ5
	- 0,70
	2300

	ПАКМ-65
	
	1200
	65
	АЦ5
	- 0,70
	2300

	ПАКМ-80
	
	1300
	80
	АЦ5
	- 0,70
	2300

	ПАКМ-40
	[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x102.gif]
	1160
	40
	АЦ5
	- 0,70
	2300

	ПАКМ-65
	
	1000
	65
	АЦ5
	- 0,70
	2300

	ПАКМ-80
	
	1100
	80
	АЦ5
	- 0,70
	2300

	ПММ-20
	[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x104.gif]
	1230
	20
	МЛ-4
	- 1,75
	1320

	ПММ-30
	
	620
	30
	МЛ-4
	- 1,75
	1320

	ПММ-60
	
	1230
	60
	МЛ-4
	- 1,75
	1320


Заводы-изготовители:
П-ПОА-30 (60) - Завод подъемно-транспортного оборудования (г. Бердянск, Запорожская обл.).
П-ПОМ-30 (60), ПММ-20 (30, 60) - Титано-магниевый комбинат (г. Березники, Пермская обл.).
ПАКМ-40 (65, 80) - Уральский алюминиевый завод (г. Каменск-Уральский, Свердловская обл.).
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[bookmark: i512426]КОНСТРУКЦИЯ КАССЕТЫ ДЛЯ АНОДОВ И ПРОТЕКТОРОВ
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x106.gif]
Доски должны быть пропитаны креозотовым (антраценовым) маслом.
Размеры кассет устанавливаются исходя из размеров электродов.
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Форма 1
Журнал осмотра катодной установки
	Тип и номер катодной станции
	Дата
	Параметры станции
	Токи по фидерам

	
	
	Напряжение выпрямл. тока, В
	Сила выпрямл. тока, А
	1
	2
	3
	4
	5

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 


Форма 2
Журнал замера потенциалов конструкций
	Тип и номер катодной станции
	Дата
	Потенциалы относительно МСЭ или ХСЭ в точках

	
	
	1
	2
	3
	4
	5
	.
	.
	.
	.
	.
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[bookmark: i586294]ПЕРЕЧЕНЬ НОРМАТИВНО-ТЕХНИЧЕСКИХ ДОКУМЕНТОВ, УПОМЯНУТЫХ В РУКОВОДСТВЕ
1. ГОСТ 7886.1-76. Кабели судовые с резиновой изоляцией в резиновой или свинцовой оболочке. Технические условия.
2. ГОСТ 6020-77. Кабели грузонесущие геофизические. Технические условия.
3. ГОСТ 3062-80. Канат одинарной свивки типа ЛК-О конструкции 1×7 (1 + 6). Сортамент.
4. ГОСТ 3063-80. Канат одинарной свивки типа ТК конструкции 1×19 (1 + 6 + 12). Сортамент.
5. ОСТ 5.3080-75. ЕСКЗС. Защита катодная корпусов судов. Узлы анодные.
6. ОСТ 5.3072-75. ЕСКЗС. Протекторы для защиты морских судов от коррозии.
7. СНиП III-33-76*. Правила производства и приемки работ. Электротехнические устройства.
8. ТУ 39-08-22-77. Анод ферросилидовый подвесной для катодной защиты морских нефтепромысловых сооружений от коррозии в подводной зоне. Технические условия.
9. ТУ 48-20-97-77. Электроды углеграфитовые для анодных заземлений.
10. ТУ 5.3.94 - 13127-77. Электроды сравнения пористые хлорсеребряные для систем электрохимической защиты. Технические условия.
11. ТУ 204 РСФСР 380-71. Медносульфатный электрод сравнения. Технические условия.
12. Правила технической эксплуатации электроустановок потребителей и Правила техники безопасности при эксплуатации электроустановок потребителей. М., Атомиздат, 1974.
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[bookmark: i615084]ПРИМЕРЫ РАСЧЕТА ЭЛЕКТРОХИМИЧЕСКОЙ ЗАЩИТЫ МОРСКИХ ГИДРОТЕХНИЧЕСКИХ СООРУЖЕНИЙ
I. Катодная защита шпунтовой стенки.
Исходные данные:
Длина стенки, L - 150 м
Глубина воды, Н - 10 м
Площадь защищаемой поверхности, S - 2550 м2
Соленость воды, с - 15 %
Анод углеграфитовый типа ЭГТ:
масса, М - 19,3 кг;
длина, l - 2,9 м;
радиус, r - 0,057 м;
срок службы, Т - 8 лет;
отстояние от сооружения, h - 30 м;
электрохимический эквивалент q - 0,5 кг/А·год.
Удельная электропроводность воды  - 2 Ом/м.
Кабель КНРП - одножильный с сечением жилы 120 мм2,
 = 0,00015 Ом/м
1. Определяем зону эффективного действия анодов (группы анодов)
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x108.gif]
2. Число точек расположения анодов или пакетов анодов
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x110.gif]
3. Общий защитный ток на эксплуатационный период
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x112.gif]
4. Номинальный ток анода
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x114.gif]
5. Число анодов
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x116.gif]
6. Число анодов в пакете
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x118.gif]
7. Сопротивление растекания пакета анодов
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x120.gif]
8. Напряжение на выходе катодной станции в эксплуатационный период
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x122.gif]
9. Сила тока катодной станции в эксплуатационный период
Jст = 30 · 3,9 = 117 А
10. Мощность катодной станции в эксплуатационный период
Pст = 117 · 4,3 = 503 Вт
11. Выбираем автоматическую станцию СКСП-1200 п24/Д.
12. Определяем общий защитный ток в период формирования СКО
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x124.gif]
13. Сила тока, стекающего с анода в период формирования СКО
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x126.gif]
14. Напряжение станции в начальный период
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x128.gif]
15. Мощность катодной станции в начальный период
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x130.gif]
16. Исходя из условий обеспечения системы в начальный период током силой 380 А необходимы дополнительно 2 катодный станции типа ПАСК-5. Однако ставить 2 «лишние» станции только на период ввода системы защиты в работу явно нецелесообразно. Поэтому принимаем решение вводить защиту в работу поэтапно - в три этапа (по 50 м стенки), подключая поочередно к каждому пакету анодов параллельно одну станцию ПАСК-5. Для этого логичнее запроектировать систему катодной защиты без магистральной линии, а каждый пакет анодов присоединять кабелем непосредственно к станции. После ввода системы в работу станции ПАСК-5 используется на других объектах или как резервная.
II. Катодная защита свайного пирса
Исходные данные:
Длина эстакады, L - 200 м
Глубина воды, Н - 12 м
Число рядов свай - 3
Продольный шаг свай - 14 м
Поперечный шаг свай - 14 м
Число свай в ряду - 14
Общее число свай - 42
Диаметр свай - 1,2 м
Площадь защищаемой поверхности, S - 1900 м2
Соленость воды, с - 10 %
Анод углеграфитовый типа ЭГТ (характеристики в пред. примере)
срок службы, Т - 12 лет;
отстояние от сооружения, h - 25 м
электрохимический эквивалент, q - 0,5 кг/А·год
Удельная электропроводность воды,  - 1,4 Ом/м
Кабель КНРП - одножильный с сечением жилы 120 мм2,
 = 0,00015 Ом/м
1. Аноды будем располагать с обеих сторон сооружения.
2.                                                      [image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x132.gif]
3.                                                             [image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x134.gif](по 4 с каждой стороны).
4.                                               J = 0,045 · 1900 = 86 А.
5.                                                 [image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x136.gif].
6.                                                          [image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x138.gif]
7.                                                          [image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x140.gif]
8.                       [image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x142.gif]
9.                     [image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x144.gif]
10.                                                 Jст = 33 · 2,6 = 86 А
11.                                               Pст = 86 · 2,2 = 190 Вт
12. Выбираем 2 станции ПАСК-1,2 - по одной станции на каждую сторону пирса.
13.                                             [image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x146.gif]
14.                                                 [image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x148.gif]
15.                                                 [image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x150.gif]
16.                                             [image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x152.gif]
17. Вводим защиту в работу поэтапно - в два этапа, подсоединяя сначала к одной стороне, затем к другой, параллельно резервную станцию КСС-1200.
III. Протекторная защита шпунтовой стенки
Исходные данные:
Длина стенки, L - 200 м
Глубина воды, Н - 14 м
Площадь защищаемой поверхности, S - 4760 м2
Соленость воды, с - 35 %
Протектор типа П-ПОА-60
длина, l - 0,9 м
диаметр, D - 0,17 м
масса, Мп - 60 кг
марка сплава - АП.2
рабочий потенциал по НВЭ, Vn минус 0,6 В
токоотдача,  - 2070 А·год/кг
Кабель КНРП - одножильный с сечением жилы 120 мм2,
 = 0,00015 Ом/м
Удельная электропроводность воды  = 4,29 Ом/м.
1. Определяем сопротивление растеканию протектора
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x154.gif]
2. Протекторы располагаем на расстоянии 10 м равномерно вдоль сооружения.
3. Сопротивление соединительного провода
Rт = 0,00015 · 15 = 0,002 Ом
4. Ток одиночного протектора
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x156.gif]
5. Суммарный защитный ток сооружения
J = 0,045 · 4760 = 214 А
6. Необходимое количество протекторов
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x158.gif]
7. Зона действия протектора
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x160.gif]
8. Срок действия протекторов
[image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x162.gif].
IV. Протекторная защита свайного пирса
Исходные данные:
Длина пирса, L - 300 м
Глубина воды, Н - 10 м
Диаметр свай - 0,5 м
Число свай - 114
Площадь защищаемой поверхности, S - 1790 м2
Протектор типа П-ПОА-60
Соленость воды, с - 15 %
Удельная электропроводность воды,  - 2 Ом/м.
1. Rn = 0,2 Ом (см. предыдущий пример).
2. Rт = 0,00015 · 15 = 0,002 Ом (Аноды подвешиваем к ростверку равномерно по всей площади сооружения).
3.                                               [image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x164.gif]
4.                                               J = 0,045 · 1790 = 80 А
5.                                                   [image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x166.gif]
6.                                               [image: http://www.stroyplan.ru/docs/9/9386/x168.gif]
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ТЕХНИЧЕСКИЙ РЕГЛАМЕНТ 
«О БЕЗОПАСНОСТИ ОБЪЕКТОВ 
МОРСКОГО ТРАНСПОРТА» 
НУЖДАЕТСЯ В ПЕРЕСМОТРЕ 
ТЕХНИЧЕСКИЙ РЕГЛАМЕНТ «О БЕЗОПАСНОСТИ ОБЪЕКТОВ МОРСКОГО ТРАНСПОРТА» БЫЛ УТВЕРЖДЕН ПОСТАНОВЛЕНИЕМ ПРАВИТЕЛЬСТВА 


РФ №620 ОТ 12 АВГУСТА 2010 ГОДА И ВСТУПИЛ В СИЛУ В АВГУСТЕ 2011 ГОДА. ВМЕСТЕ С ТЕМ, ОТСУТСТВУЮТ НАЦИОНАЛЬНЫЕ СТАНДАРТЫ 


И СВОДЫ ПРАВИЛ, НЕОБХОДИМЫЕ ДЛЯ ИСПОЛНЕНИЯ ТРЕБОВАНИЙ РЕГЛАМЕНТА К ОБЪЕКТАМ ИНФРАСТРУКТУРЫ МОРСКИХ ПОРТОВ, ЧТО 


ОСТАВЛЯЕТ РЯД НЕРЕШЕННЫХ ВОПРОСОВ В ЧАСТИ ЕГО ПРАКТИЧЕСКОГО ИСПОЛЬЗОВАНИЯ. ВОПРОСЫ ВОЗНИКАЮТ И К ПЕРЕЧНЮ ЭТИХ 


ОБЪЕКТОВ РЕГУЛИРОВАНИЯ РЕГЛАМЕНТА, ОГРАНИЧЕННОМУ ПРИЧАЛАМИ И РЕЙДОВЫМИ ПЕРЕГРУЗОЧНЫМИ КОМПЛЕКСАМИ, БЕЗ ОГРАДИ-


ТЕЛЬНЫХ И БЕРЕГОУКРЕПИТЕЛЬНЫХ СООРУЖЕНИЙ.


ОБ ОСНОВНЫХ ПРОБЛЕМАХ ПРИМЕНЕНИЯ ТЕХНИЧЕСКОГО РЕГЛАМЕНТА «О БЕЗОПАСНОСТИ ОБЪЕКТОВ МОРСКОГО ТРАНСПОРТА» И ВОЗ-


МОЖНЫХ ПУТЯХ ИСПРАВЛЕНИЯ СИТУАЦИИ ОБОЗРЕВАТЕЛЮ ЖУРНАЛА «МОРСКИЕ ПОРТЫ» ГАЛИНЕ МУЗЛОВОЙ РАССКАЗАЛ ПРЕЗИДЕНТ НКО 


«АССОЦИАЦИЯ ЭКСПЕРТНЫХ ОРГАНИЗАЦИЙ ПО ТЕХНИЧЕСКОМУ КОНТРОЛЮ ПОРТОВЫХ ГИДРОТЕХНИЧЕСКИХ СООРУЖЕНИЙ «МОРПОРТЭК-


СПЕРТИЗА» ВЛАДИМИР МЕНШИКОВ.


«МП»: Владимир Леонидович, какова 
история появления Технического регла-
мента «О безопасности объектов мор-
ского транспорта»?
– Разработка этого регламента нача-


лась в рамках выполнения Программы 


разработки технических регламентов 


в 2004 году. Непосредственную рабо-


ту по подготовке проекта выполняло 


ЗАО «ЦНИИМФ». После того, как 


проект регламента был создан, он в 


установленном порядке был представ-


лен на рассмотрение в профильные 


министерства, многократно обсуж-


дался, в него были внесены изменения 


и дополнения. 


В 2010 году регламент был рассмо-


трен Экспертной комиссией Мин-


промторга, после чего было прове-


дено его повторное согласование с 


профильными министерствами. Со-


гласованный вариант документа был 


опубликован в журнале «Ростехрегу-


лирование», а затем утвержден поста-


новлением Правительства РФ №620 


от 12 августа 2010 года с условием 


вступления в силу через год (этот год 


отводится для подготовки националь-


ных стандартов и сводов правил – до-


кументов, необходимых для исполне-


ния регламента).


На первый взгляд, весь порядок со-


гласования и утверждения документа 


был соблюден, но есть один принци-


пиальный нюанс. Утвержденная ре-


дакция регламента в части оценки и 


подтверждения соответствия объектов 


инфраструктуры морского транспорта 


отличается от той, которая была со-


гласована, одобрена и официально 


опубликована в печатном издании 


перед его утверждением. 


Таким образом, регламент задает 


определенные требования к объектам 


инфраструктуры морского транспор-


та, но оставляет открытыми вопросы 


о том, каким образом, силами каких 


организаций, в какой форме, с какой 


частотой следует исполнять эти тре-


бования. По сути, это исключает воз-


можность применения данного регла-


мента на практике.


«МП»: То, что все эти пояснения про-
писаны в отраслевых руководящих доку-
ментах (РД), ситуацию не спасает?
– Принципиальный вопрос заключа-


ется в статусе этих документов. Чисто 


технически сведения, содержащиеся в 


РД, могут быть использованы для ис-


полнения требований регламента, но 


с нормативной точки зрения для этого 


нужно придать им статус сводов пра-


вил. 


Это стандартная техническая ра-


бота в рамках бюджетного финанси-


рования, которая требует определен-


ной квалификации исполнителей и 


не предполагает решения каких-то 


сверхзадач. 


Необходимость проведения данной 


работы до вступления регламента в 


силу определена Федеральным зако-


ном «О техническом регулировании». 


Но работа до сих пор не проведена. 


Ассоциация «Морпортэкспертиза» 


неоднократно обращалась с предло-


жениями по формированию сводов 


правил и корректировке регламента 


в Минтранс России, мы озвучивали 


конкретные предложения по прове-


дению этих работ (см. «Предложения 


Ассоциации «Морпортэкспертиза» об 


изменении регламента «О безопасно-


сти объектов морского транспорта»), 


но на сегодняшний день ответа не по-


лучили. 


«МП»: То есть, раз отношения между 
субъектами регулирования не определе-
ны, регламент в настоящее время дей-
ствует лишь формально?
– Ситуация такова, что отношения 


между органами государственного 


контроля (надзора), эксплуатирую-


щими и экспертными организациями 


продолжают регулироваться приня-


тыми стандартами организаций, как 


это было до вступления регламента. 


Они применяются на добровольной 


основе.


«МП»: Как же так произошло, что из 
регламента была исключена, по сути, 
ключевая часть?
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– Мы не знаем, кто и с какой целью 


внес такую правку. Можно, конечно, 


предположить, что это действие было 


продиктовано «благими намерения-


ми» – желанием освободить эксплуа-


тирующие организации от «лишних» 


забот, отвлекающих от основного про-


изводственного процесса и требующих 


дополнительных затрат. Но если это 


так, то цель не достигнута, напротив – 


внесена путаница в порядок отрасле-


вого технического регулирования.


Интересно при этом, что другой от-


раслевой регламент «О безопасности 


объектов внутреннего водного транс-


порта», который проходил согласо-


вание параллельно с регламентом 


«О безопасности объектов морского 


транспорта» и содержал аналогичное 


исключенному требование подтверж-


дать соответствие объектов инфра-


структуры портов, был принят без 


правок.


«МП»: Есть ли другие отличия между 
«морским» и «речным» регламентом, 
например, в части объектов регулиро-
вания?
– Да. В регламенте «О безопасности 


объектов внутреннего водного транс-


порта» к объектам регулирования, 


помимо причалов, отнесены огради-


тельные и берегоукрепительные соо-


ружения, роль которых в обеспечении 


безопасности портов и обрабатывае-


мых в них судов сложно переоценить. 


Вместе с тем, список объектов ре-


гулирования регламента «О безопас-


ности объектов морского транспорта» 


на одной из завершающих стадий его 


рассмотрения был ограничен прича-


лами и рейдовыми перегрузочными 


комплексами. 


А ведь в первоначальной редакции 


в состав объектов входили все виды 


построенных и эксплуатируемых в 


морских портах ГТС, включая огра-


дительные и берегоукрепительные 


сооружения, подходные каналы и ак-


ватории портов. Их исключение из пе-


речня объектов опять-таки произошло 


без соответствующего обоснования! 


На наш взгляд, это решение нужно 


пересмотреть в ходе корректировки 


регламента.


«МП»: Какими могут быть послед-
ствия действия существующей в на-
стоящее время редакции регламента 
для отрасли?
– Поскольку обеспечение безопас-


ности объектов инфраструктуры 


морского транспорта в большинстве 


случаев сводится к необходимости 


своевременного проведения ремон-


тов, последствия для отрасли будут 


связаны со значительными непредви-


денными финансовыми потерями. 


Как известно, сооружения государ-


ственной собственности в морских 


портах эксплуатируются на условиях 


аренды. Арендаторы, как правило, по 


своей инициативе добровольно не ре-


монтируют сооружения и эксплуати-


руют их с дефектами. 


Если освободить их от требования 


подтверждать соответствие причалов 


путем декларирования соответствия 


с участием экспертной организации, 


исчезнет механизм контроля и объ-


ективной оценки  состояния соору-


жений. Это, в свою очередь, приведет 


к появлению и развитию новых нере-


гистрируемых дефектов, повышению 


аварийности объектов отрасли, необ-


ходимости дополнительных затрат на 


восстановление поврежденных соору-


жений.


«МП»: Есть ли возможность в бли-
жайшее время изменить ситуацию?
– Мы на это очень рассчитываем, по-


скольку в данном направлении уже 


предприняты определенные шаги и 


необходимые предпосылки для изме-


нения ситуации созданы. 


Так, в апреле прошлого года Ас-


социация морских торговых портов 


(АСОП) подготовила и направила за-


местителю Министра транспорта РФ 


проект постановления Правительства 


РФ «О внесении изменений в по-


становление Правительства Россий-


ской Федерации от 12 августа  2010 г. 


№620» с пояснительной запиской, где 


детально обоснована необходимость 


внесения конкретных поправок (см. 


«Предложения АСОП по внесению 


изменений в постановление Прави-


тельства РФ от 12 августа 2010 г. №620 


«Об утверждении Технического регла-


мента «О безопасности объектов мор-


ского транспорта»).


Этот документ сейчас находится 


на рассмотрении в Минтрансе, и мы 


очень надеемся, что данная инициа-


тива получит продолжение. Конечно, 


хотелось бы, чтобы эти вопросы реша-


лись  не по принципу «черного ящи-


ка», а обсуждались более открыто…


Определенные надежды на ис-


правление ситуации дает и интерес 


к данному вопросу со стороны Рос-


транснадзора и Росморпорта –  госу-


дарственных организаций, которые 


занимаются проблемами безопасности 


эксплуатации сооружений. Это вполне 


объяснимо, ведь государство, как соб-


ственник объектов инфраструктуры >>
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морского транспорта и арендодатель, 


в первую очередь заинтересовано в 


их сохранности. Накапливающийся 


износ ГТС ложится на плечи государ-


ства, а не арендаторов.


«МП»: Согласно принятому регламен-
ту, обследование объектов инфраструк-
туры морского транспорта должно 
проводиться силами аккредитованных 
экспертных организаций. Как обстоит 
дело с их аккредитацией?
– На сегодняшний день это достаточ-


но актуальный вопрос, поскольку, во-


первых, данная область аккредитации 


возникла сравнительно недавно – с 


момента утверждения регламента, во-


вторых, с 1 января 2012 года поменял-


ся порядок аккредитации экспертных 


организаций, установленный Прави-


тельством РФ. 


Если раньше аккредитацию орга-


низаций проводили органы государ-


ственного контроля (надзора), Рос-


стандарт и другие ведомства, то сейчас 


эти функции сосредоточены в рамках 


деятельности одного ведомства – Фе-


деральной службы по аккредитации. 


В настоящее время вопросы аккре-


дитации экспертных организаций 


морского транспорта рассматривают-


ся этой федеральной службой.  


«МП»: Сколько экспертных организа-
ций необходимо, чтобы обеспечить ква-
лифицированное обследование объектов 
морской инфраструктуры?


– На этот вопрос есть точный ответ, 


основанный на опыте проведения по-


добных работ с начала 1990-х годов, то 


есть с начала приватизации в стране. В 


тот период государство, приняв реше-


ние оставить за собой ГТС на правах 


собственности, разработало систему 


технического контроля – РД, кото-


рыми регламентировалось проведе-


ние технического контроля портовых 


сооружений. 


В тот период в данной сфере рабо-


тало 11 проектно-изыскательских и 


научно-производственных организа-


ций, которые сегодня входят в Ассо-


циацию «Морпортэкспертиза» и спо-


собны квалифицированно выполнять 


все эти работы. В Ассоциации создан 


реестр действующих ГТС морских 


портов и технический архив с исто-


риями их «болезней», предложения-


ми по режимам «лечения» с анализом 


результатов, достигнутых реализацией  


этих предложений.  


В дополнение к 11-ти организациям 


есть еще несколько компаний, кото-


рые претендуют на выполнение дан-


ного вида работ на ГТС. В совокупно-


сти речь может идти примерно о 20-ти 


организациях. 


В Департаменте государственной политики в об-
ласти морского и речного транспорта Минтранса 
России завершается подготовка проекта поста-
новления Правительства РФ «О внесении изме-
нений в Технический регламент «О безопасности 
объектов морского транспорта» (далее – Регла-
мент).


Перед утверждением Регламента в 2010 году 
из его содержания было исключено обязатель-
ное, минимально необходимое требование к 
объектам инфраструктуры – подтверждение 
соответствия. При отсутствии этого требования 
цели регламента – обеспечивать безопасность 
эксплуатации объектов инфраструктуры морских 
портов не достигаются.


В соответствии с Федеральным законом «О 
техническом регулировании» подтверждать соот-
ветствие необходимо, если отсутствие этого тре-
бования не обеспечивает безопасность объектов 
регулирования.  


Основа безопасности объектов инфраструк-
туры портов – своевременное устранение воз-
никающих при строительстве и эксплуатации 
дефектов, то есть ремонт сооружений. Несво-
евременное выполнение или невыполнение ре-
монтов резко повышает стоимость дальнейшей 
эксплуатации сооружений, поскольку связано 
с необходимостью применять дорогостоящие 
ремонтно-восстановительные мероприятия, вы-
водить сооружения из эксплуатации. Эти затраты 
ложатся на плечи государства.


Объекты регулирования Регламента – при-
чалы и рейдовые перегрузочные комплексы в 
морских портах России являются государствен-
ной собственностью и эксплуатируются поль-
зователями на условиях аренды. При этом воз-
никает конфликт интересов  –  государственных 
(обеспечить сохранность сооружений и возмож-
ность их длительной эксплуатации) и интересов 
предпринимателей-арендаторов (обеспечить 
максимальную прибыль). 


Задача государства при разрешении этого 
конфликта – заставить арендаторов сооружений 
своевременно и качественно, в полном объеме 
выполнять их ремонты, а противоположная сто-
рона – арендаторы, как правило, старается укло-
ниться от выполнения  этих работ, уменьшить или 
вообще исключить эти затраты.


Отстаивая интересы государства, Минтранс 
России в 1994 году нормативно (РД 31.35.14-94, 
РД 31.3.4-97) обязал пользователей сооружений 
документально подтверждать выполнение ремон-
тов декларацией об их годности к эксплуатации. 


Такая декларация составлялась на основе за-
ключения независимой экспертной организации 
о техническом состоянии сооружения и извеще-
ния о необходимости выполнения конкретных 
ремонтных работ. Эти документы являлись убе-
дительным доказательственным материалом для 
контролирующих и надзорных органов. Оппонен-
ты в 2008 году добились отмены этой нормы.


После этого для  законодательного закрепле-
ния необходимости подтверждения соответствия 


в форме декларирования это требование было 
включено в проект Регламента, прошло без воз-
ражений все публичные слушания, согласова-
ния профильных министерств, рассмотрение 
Экспертной комиссии  Минпромторга России. 
Последний вариант проекта, содержащий это 
требование, был опубликован в официальном 
издании Ростехрегулирования за месяц перед 
утверждением Регламента правительственным 
постановлением.


В утвержденной редакции Регламента это тре-
бование отсутствует. Оно было исключено рукой 
неизвестного редактора в нарушение требования 
необходимости гласного принятия решений по 
принципиальным вопросам. А вопрос о подтверж-
дении соответствия объектов инфраструктуры – 
центральный в обеспечении их безопасности.


Сейчас при подготовке проекта Постановления 
Правительства РФ «О внесении изменений в тех-
нический регламент «О безопасности объектов 
морского транспорта»  необходимо восстановить 
это требование, исключенное из текста оконча-
тельной редакции проекта. Наиболее простой 
путь к этому – показать, убедиться  и признать, 
что такое требование содержалось в последней, 
принятой гласно редакции и что оно исчезло в 
утвержденной редакции. 


При таком подходе не обсуждается вопрос, 
нужно и можно ли включать это требование в 
Регламент. Отмечается лишь неправомочность 
исключения важнейшего обязательного требова-
ния из проекта Регламента путем скрытого редак-
тирования, что рассматривается как нарушение, 
которое должно быть исправлено путем восста-
новления прежней, принятой гласно редакции.


В пояснительной записке к проекту постанов-
ления Правительства РФ о внесении изменения в 
морской регламент должна быть указана именно 
эта причина – нарушение порядка рассмотрения 
и изменения, поскольку ситуация может повто-
риться.


Необходимость исправления совершенной два 
года назад ошибки отмечалась  в обращениях в 
Департамент государственной политики в обла-
сти морского и речного транспорта Ассоциации 
морских торговых портов, Ассоциации «Морпор-
тэкспертиза», ФГУП «Росморпорт», Федеральной 
службы по надзору в сфере транспорта, а также в 
выступлениях в прессе, на конференциях. 


В письме АСОП в Минтранс России от 
20.04.2011 г. №А-108 представлен конкретный 
проект Постановления Правительства РФ об из-
менении Регламента, который теперь может быть 
взят  за основу.  


Чтобы не совершить новой ошибки, исправляя 
прежнюю, необходимо обеспечить гласность при 
рассмотрении этого проекта. 


Между тем позиция Департамента государ-
ственной политики в области морского и речного 
транспорта по указанному вопросу нам пока не 
известна. Ответов со стороны Департамента на 
указанные обращения и информации об их рас-
смотрении по прошествии года не поступало.


ПРЕДЛОЖЕНИЯ АССОЦИАЦИИ «МОРПОРТЭКСПЕРТИЗА» 
ОБ ИЗМЕНЕНИИ ТЕХНИЧЕСКОГО РЕГЛАМЕНТА 
«О БЕЗОПАСНОСТИ ОБЪЕКТОВ МОРСКОГО ТРАНСПОРТА»







ПРЕДЛОЖЕНИЯ АСОП ПО ВНЕСЕНИЮ ИЗМЕНЕНИЙ В ПОСТАНОВЛЕНИЕ ПРАВИТЕЛЬСТВА РФ 
ОТ 12 АВГУСТА 2010 Г. №620 «ОБ УТВЕРЖДЕНИИ ТЕХНИЧЕСКОГО РЕГЛАМЕНТА 
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ТЕХРЕГЛАМЕНТ О БЕЗОПАСНОСТИ ДЛЯ ПОРТОВ / ТЕМА НОМЕРА


ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА
по вносимым изменениям в Технический 


регламент «О безопасности объектов морско-
го транспорта», утвержденный постановлени-
ем Правительства Российской Федерации от 
12 августа 2010 года №620 «Об утверждении 
технического регламента о безопасности 
объектов морского транспорта»


1. Общие характеристики проекта акта
Проект постановления Правительства Рос-


сийской Федерации о внесении изменений в 
Технический регламент «О безопасности объ-
ектов морского транспорта», утвержденный  
постановлением Правительства Российской 
Федерации от 12 августа 2010 г. №620 «Об 
утверждении Технического регламента «О 
безопасности объектов морского транспор-
та» (далее – Проект постановления) вносится 
Минтрансом России.


2. Описание проблемы, на решение ко-
торой направлен проект акта. Обоснование 
предлагаемых решений и ожидаемые резуль-
таты их реализации


Технический регламент «О безопасности 
объектов морского транспорта» (далее Ре-
гламент) вступает в силу в августе 2011 года. 
Для успешного применения Регламента в 
текст его положений необходимо внести ис-
правления, изменения и дополнения, относя-
щиеся к объектам инфраструктуры морского 
транспорта.


Часть исправлений связана с наличием 
ошибок, не выявленных при редактировании 
Регламента.


Изменить утвержденную редакцию Регла-
мента необходимо также в связи с ошибкой 
его редактора, совершенной на заключитель-
ной стадии редактирования. 


Раздел VII окончательного проекта Регла-
мента, подготовленного Минтрансом России 
и одобренного экспертной комиссией Мин-
промторга России, назывался «Оценка и под-
тверждение соответствия».


Ниже приведены выдержки из подготов-
ленного Минтрансом России документа и 
утвержденного Регламента (таблица).


В утвержденной редакции необходимость 
подтверждения соответствия объектов ин-
фраструктуры морского транспорта исчез-
ла из названия и содержания раздела VII. 
Принятое редактором решение искажает 
заложенную в проекте Регламента идею не-
обходимости проводить оценку соответствия 
объектов инфраструктуры морского транс-
порта с использованием документов обяза-
тельного подтверждения соответствия – де-
кларации о соответствии.


В соответствии с Федеральным законом «О 
техническом регулировании» подтверждение 
соответствия как обязательная для испол-
нения норма может и должно применяться 
только на основании требования техническо-


го регламента и в случаях, когда существу-
ет риск недостижения целей технического 
регламента (статья 23 пп. 1 и 2). В проекте 
Регламента требование обязательного под-
тверждения соответствия было применено 
именно по этой причине.


Значительная часть причальных сооруже-
ний в морских портах России является объек-
тами федеральной собственности и эксплуа-
тируются на условиях аренды. Арендаторы 
обязаны соблюдать правила технической экс-
плуатации – осуществлять технический 
надзор за сооружениями и ремонтировать 
их. Но они не заинтересованы выявлять де-
фекты сооружений и объявлять их наличие, 
поскольку устранение дефектов связано с 
выводом сооружения из эксплуатации и су-
щественными непредвиденными затратами. 
Обычной является практика эксплуатации 
арендаторами сооружений со значительными 
и даже критическими дефектами.


Несвоевременное выявление и устранение 
дефектов эксплуатируемых сооружений созда-
ет угрозу их эксплуатационной и экономической 
безопасности. При нарушении сроков проведе-
ния ремонтных работ их стоимость возрастает, 
достигая и превышая стоимость постройки 
нового сооружения при двойном превышении 
срока задержки капитального ремонта.


Чтобы обеспечить сохранность гидротех-
нических сооружений в новых экономических 


ПОДГОТОВЛЕННАЯ РЕДАКЦИЯ УТВЕРЖДЕННАЯ РЕДАКЦИЯ


VII. Оценка и подтверждение соответствия
249. Объекты инфраструктуры морского транспорта на этапе прием-


ки в эксплуатацию после завершения их строительства и на стадии их 
эксплуатации подлежат оценке и подтверждению их соответствия тре-
бованиям настоящего технического регламента в форме государствен-
ного надзора (контроля) и обязательного декларирования соответствия 
на основании собственных доказательств и доказательств, полученных 
с участием аккредитованного испытательного центра…


VII. Оценка соответствия
249. Оценка соответствия объектов инфраструктуры морского транс-


порта требованиям настоящего регламента проводится в форме госу-
дарственного контроля (надзора).


250. Подтверждение соответствия объектов инфраструктуры мор-
ского транспорта осуществляется в следующем порядке:


а) декларация о соответствии объекта инфраструктуры морского 
транспорта требованиям настоящего технического регламента состав-
ляется на основании собственных доказательств и доказательств, полу-
ченных путем проведения обследования сооружения аккредитованным 
испытательным центром. Работы по обследованию сооружений про-
водятся на возмездной основе по договорам между эксплуатирующей 
организацией и аккредитованным испытательным центром. По резуль-
татам обследования аккредитованный испытательный центр выдает 
документы, которыми определяется срок годности указанного объекта 
к безопасной эксплуатации указанного объекта и режимы его безопас-
ной эксплуатации, а также перечень необходимых для обеспечения его 
безопасной эксплуатации ремонтных работ и сроки их выполнения. Эти 
документы являются доказательственными материалами указанной де-
кларации соответствия, срок действия которой составляет 5 лет.


250. В случаях, не предусмотренных настоящим техническим регла-
ментом, объекты инфраструктуры морского транспорта должны соот-
ветствовать требованиям Федерального закона «Технический регла-
мент о безопасности зданий и сооружений»
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условиях, в 1994 году Минтранс России обя-
зал арендаторов подтверждать соответствие 
эксплуатируемых сооружений декларацией, 
составляемой по результатам обследова-
ния сооружений независимой экспертной 
организацией. Эта идея обязательного под-
тверждения соответствия применяется до 
настоящего времени в морских портах на 
добровольной основе. Её и предполагалось 
закрепить законодательно в разработанном 
специально для этой цели Регламенте.


Исключение обязательного подтверждения 
соответствия для объектов инфраструктуры 
следует расценить как ошибочное. Примене-
ние в таком виде утвержденного Регламента 
приведет к неконтролируемому росту по-
вреждений и износу сооружений, эксплуати-
руемых арендаторами.


Для такого решения не существует объек-
тивных оснований. Одновременно с морским 
Регламентом утвержден Технический регла-
мент «О безопасности объектов внутреннего 
водного транспорта», в котором по отно-
шению к объектам инфраструктуры речных 
портов обязательное подтверждение соот-
ветствия применяется.


С учетом вышеизложенного, в отношении 
объектов инфраструктуры морского транс-
порта необходимо восстановить прежнюю, 
принятую гласно редакцию Регламента. Реа-
лизация этого решения позволит обеспечить 
действительную, а не формальную оценку со-
ответствия сооружений морских портов тре-
бованиям Регламента и их эксплуатационную 
безопасность.


При корректировке Регламента следует 
перечень объектов регулирования дополнить 
неоправданно исключенными при редактиро-
вании проекта Регламента оградительными 
и берегозащитными сооружениями, подход-
ными каналами и акваториями портов. Роль 
указанных сооружений в обеспечении безо-
пасности морских портов и обрабатываемых 
в них судов трудно переоценить. 


Все эти эксплуатируемые в морских пор-
тах гидротехнические сооружения в про-
екте Регламента входили в состав объектов 
регулирования.  Их исключение из перечня 
произошло по непонятным причинам, без 
соответствующего обоснования. Уместно 
восстановить их в прежнем списке, учиты-
вая также, что в Техническом регламенте «О 
безопасности объектов внутреннего водного 
транспорта» все гидротехнические сооруже-
ния речных портов включены в число объек-
тов регулирования.


3. Оценка соответствия проекта акта 
Основным направлениям деятельности Пра-
вительства Российской Федерации на период 
до 2012 года, утвержденным распоряжением 
Правительства Российской Федерации от 17 
ноября 2008 г. №1663-р


Проект постановления соответствует пун-
кту 10 статьи 9 Федерального закона «О тех-
ническом регулировании» и пункту 47 «Раз-
витие транспортной системы и повышение 
конкурентоспособности транспорта» Перечня 


проектов по реализации основных направле-
ний деятельности Правительства Российской 
Федерации на период до 2012 года, утверж-
денного распоряжением Правительства Рос-
сийской Федерации от 17 ноября 2008 г. 
№1663-р.


4. Оценка эффективности предлагаемых 
решений


Принятие проекта постановления направле-
но на повышение эффективности оценки соот-
ветствия объектов инфраструктуры морского 
транспорта органами государственного кон-
троля (надзора), предотвращение появления и 
развития нерегистрируемых дефектов соору-
жений, снижение их аварийности и уменьше-
ние затрат на восстановление сооружений, 
поврежденных в результате неэффективности 
контроля их технического состояния.


5. Оценка влияния предлагаемых решений 
на деятельность органов государственной 
власти субъектов Российской Федерации и 
(или) органов местного самоуправления


Принятие Проекта постановления:
• не влечет за собой изменения объема 


полномочий и компетенции органов госу-
дарственной власти субъектов Российской 
Федерации и органов местного самоуправ-
ления;


• не влечет за собой выделения дополни-
тельных ассигнований из соответствующих 
бюджетов;


• не влечет за собой сокращения доходной 
части соответствующих бюджетов.


6. Описание и оценка замечаний и пред-
ложений по проекту акта


Замечаний и предложений по проекту рас-
поряжения не имеется.


ИЗМЕНЕНИЯ
которые вносятся в Технический регла-


мент «О безопасности объектов морского 
транспорта», утвержденный Постановлением 
Правительства Российской Федерации от 12 
августа 2010 г. №620


1. Пункт 5в изложить в следующей ре-
дакции: объекты инфраструктуры морского 
транспорта – портовые гидротехнические 
сооружения, включающие причальные, огра-
дительные и берегозащитные сооружения, 
подходные каналы, акватории портов и рей-
довые перегрузочные комплексы.


2. Пункт 162 изложить в следующей ре-
дакции: проектировщики, строители и экс-
плуатирующие организации объектов ин-
фраструктуры морского транспорта должны 
обеспечить выполнение требований пожар-
ной безопасности этих объектов, предусмо-
тренных пунктами 163 – 169 настоящего тех-
нического регламента.


3. Пункт 212 изложить в следующей редак-
ции: эксплуатирующая организация рейдово-
го перегрузочного комплекса должна обеспе-
чить выполнение требований безопасности 
его эксплуатации, предусмотренных пункта-
ми 213 – 215 настоящего технического ре-
гламента.


4. Пункт 214.
В абзаце первом исключить слова «экс-


плуатирующей организации».
5. Пункт 220в изложить в следующей ре-


дакции: организовать и обеспечить выпол-
нение систематических инструментальных 
наблюдений за деформациями объекта.


6. Пункт 223 изложить в следующей редак-
ции: для сохранения и восстановления тех-
нических и эксплуатационных характеристик 
объекта инфраструктуры морского транс-
порта, подвергшегося физическому износу 
в процессе его эксплуатации, следует плани-
ровать и реализовывать ремонтные работы 
(текущий и капитальный ремонт). 


7. Пункт 225а изложить в следующей ре-
дакции: производство работ в условиях, дей-
ствующих на ремонтируемом объекте.


8. Название раздела VII изложить в следую-
щей редакции: оценка и подтверждение со-
ответствия.


9. Пункт 249 изложить в следующей редак-
ции: оценка и подтверждение соответствия 
объектов инфраструктуры морского транс-
порта требованиям настоящего регламента 
проводятся по следующим правилам:


а) оценка соответствия объектов инфра-
структуры морского транспорта требованиям 
настоящего регламента проводится в форме 
государственного контроля (надзора);


б) объекты инфраструктуры морского 
транспорта на стадии их эксплуатации подле-
жат подтверждению их соответствия требова-
ниям настоящего технического регламента в 
форме принятия декларации о соответствии;


в) декларация о соответствии объекта ин-
фраструктуры морского транспорта требова-
ниям настоящего технического регламента 
составляется эксплуатирующей организацией 
на основании собственных доказательств и 
доказательств, полученных аккредитованным 
испытательным центром путем проведения 
обследования сооружения. По результатам 
обследования аккредитованный испытатель-
ный центр выдает документы, которыми 
определяются срок годности указанного объ-
екта к безопасной эксплуатации и режи-
мы его безопасной эксплуатации, а также 
устанавливается перечень необходимых для 
обеспечения его безопасной эксплуатации 
ремонтных работ и сроки их выполнения. Эти 
документы являются доказательственными 
материалами указанной декларации соответ-
ствия, срок действия которой не должен пре-
вышать срока годности объекта к безопасной 
эксплуатации;


г) форма декларации о соответствии объ-
екта инфраструктуры морского транспорта 
требованиям технического регламента и поря-
док ее регистрации должны соответствовать 
законодательству Российской Федерации в 
области технического регулирования. Реги-
страция указанной декларации о соответ-
ствии является основанием для разрешения 
эксплуатировать этот объект в течение срока 
действия декларации о соответствии объекта 
требованиям настоящего регламента.
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ЭКСПЕРТНОЕ МНЕНИЕ


О нормативном обеспечении Технического регламента «О безопасности 


объектов морского транспорта»


ПРИНЯТИЕ И ВСТУПЛЕНИЕ В СИЛУ ТЕХНИЧЕСКОГО РЕГЛАМЕНТА «О БЕЗОПАСНОСТИ ОБЪЕКТОВ МОРСКО-


ГО ТРАНСПОРТА» ТРЕБУЮТ ДОРАБОТКИ И СИСТЕМАТИЗАЦИИ НОРМАТИВНЫХ ДОКУМЕНТОВ, РЕГУЛИРУЮЩИХ 


ОТНОШЕНИЯ В ЭТОЙ СФЕРЕ. РЕЧЬ ИДЕТ, ПРЕЖДЕ ВСЕГО, О ФОРМИРОВАНИИ СВОДОВ ПРАВИЛ НА ОСНОВЕ 


РУКОВОДЯЩИХ ДОКУМЕНТОВ, РАЗРАБОТКЕ ГОСТОВ, ОБЕСПЕЧЕНИИ УСЛОВИЙ ДЛЯ ПРИМЕНЕНИЯ ЭТИХ НОР-


МАТИВНЫХ ДОКУМЕНТОВ.


ВИКТОР ЦЫКАЛО, ПРЕДСЕДАТЕЛЬ СОВЕТА НКО «АССОЦИАЦИЯ ЭКСПЕРТНЫХ ОРГАНИЗАЦИЙ ПО 
ТЕХНИЧЕСКОМУ КОНТРОЛЮ ПОРТОВЫХ ГИДРОТЕХНИЧЕСКИХ СООРУЖЕНИЙ «МОРПОРТЭКСПЕРТИЗА»


С
егодня в отрасли морско-


го транспорта реализуется 


трехуровневая система тех-


нического регулирования. 


Первый уровень – Техниче-


ский регламент «О безопасности объ-


ектов морского транспорта», устанав-


ливающий обязательные требования, 


второй – национальные стандарты, 


своды правил, третий – стандарты 


организаций, обеспечивающие со-


блюдение требований национальных 


стандартов и сводов правил.


Национальные документы в обла-


сти стандартизации в сфере морского 


транспорта в настоящее время вклю-


чают национальные стандарты (ГОСТ, 


ГОСТ Р), отраслевые стандарты (ОСТ 


31), отраслевые РД (РД 31, РТМ 31 и 


т.п.) и стандарты организации (СТО, 


СТО318). Национальные стандарты для 


проектирования, строительства и экс-


плуатации береговых объектов морско-


го транспорта, разработанные в предше-


ствующий период, применяются до сих 


пор и не потеряли своей актуальности, 


но они подлежат переработке в соот-


ветствии с требованиями Федерального 


закона от 27.12 2002 г. № 184-ФЗ «О тех-


ническом регулировании».


Отраслевая нормативная база в 


настоящее время насчитывает 477 


РД, из них было выбрано 77 систе-


мообразующих документов в области 


проектирования, строительства бе-


реговых объектов и их эксплуатации. 


Выбор документов проводился по 


таким критериям, как соответствие 


документа законодательству РФ; при-


надлежность документа объекту тех-


нического регулирования, на который 


распространяется действие техниче-


ского регламента; востребованность 


документа организациями морского 


транспорта. 


На основе 77-и РД Ассоциация 


«Морпортэкспертиза» рекомендует пу-


тем укрупнения и переработки сфор-


мировать 18 сводов правил (табл. 1).


Работа по формированию сводов 


правил была начата весной 2011 года, 


когда «Морпортэкспертиза» и АСОП 


направили заявки на переработку пер-


вых трех, ключевых, сводов правил 


(Правила технической эксплуатации 


портовых ГТС, Правила выполнения 


ремонта портовых ГТС, Правила по 


защите портовых гидротехнических 


сооружений от коррозии) в профиль-


ный департамент Минтранса России. 


График выполнения работ по фор-


мированию этих документов был пред-


ставлен на период 2011-2015 годы, но 


сроки этих работ уже, к сожалению, 


сдвигаются. На данный момент за-


явки были рассмотрены профильным 


департаментом Минтранса и переда-


ны в Технический совет министерства. 


Для продолжения работ в данном на-


правлении Технический совет должен 


рассмотреть эти заявки и дать по ним 


свое положительное заключение.


Взяв на себя нормотворческую ини-


циативу, «Морпортэкспертиза» соб-


ственными силами разработала пер-


вый ГОСТ Р 54533-2011 «Портовые 


гидротехнические сооружения. Пра-


вила обследования и мониторинга тех-


нического состояния», который был 


утвержден Федеральным агентством 


по техническому регулированию и ме-


трологии 25 ноября 2011 года и введен 


в действие с 1 марта 2012 года. 


При подготовке данного документа 


переработаны следующие норматив-


ные документы: РД 31.3.3-97 «Руко-


водство по техническому контролю ги-


дротехнических сооружений морского 


транспорта»; СтП РМП 31.01-2007 


«Положение о техническом контроле 


гидротехнических сооружений, закре-


пленных за ФГУП «Росморпорт» на 


праве хозяйственного ведения»; СТО 


318.3.04 – 2009 «Положение о техни-


ческом контроле портовых ГТС».


Этот ГОСТ пока единственный, 


который может практически приме-


няться при исполнении регламента 


«О безопасности объектов морского 


транспорта». Но в силу особенностей 


действующей редакции регламента, он 


носит по отношению к нему исключи-


тельно рекомендательный характер. 


Следующим шагом должно стать 


включение этого ГОСТа в перечень 


обязательных документов для оцен-


ки технического состояния объектов 


морского транспорта. 
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ТАБЛИЦА 1. ПРЕДЛОЖЕНИЯ АССОЦИАЦИИ «МОРПОРТЭКСПЕРТИЗА» ПО ФОРМИРОВАНИЮ СВОДОВ ПРАВИЛ НА ОСНОВЕ РД ДЛЯ ПРИМЕНЕНИЯ И ИСПОЛНЕНИЯ  ТЕХНИЧЕСКОГО РЕГЛАМЕНТА 


«О БЕЗОПАСНОСТИ ОБЪЕКТОВ МОРСКОГО ТРАНСПОРТА»


ОБОЗНАЧЕНИЕ 


ДОКУМЕНТА


НАИМЕНОВАНИЕ ДОКУМЕНТА, ПОДЛЕЖАЩЕГО ПЕРЕРАБОТКЕ В СВОД ПРАВИЛ ДЛЯ


ИСПОЛНЕНИЯ ТЕХНИЧЕСКОГО РЕГЛАМЕНТА «О БЕЗОПАСНОСТИ ОБЪЕКТОВ МОРСКОГО ТРАНСПОРТА»


1. Свод правил по технологическому проектированию морских портов и судоремонтных заводов


РД 31.3.05-97 Нормы технологического проектирования морских портов
РД 31.31.15-88 Нормы технологического проектирования судоремонтных заводов
РД 31.3.01.01-93 Руководство по технологическому проектированию морских портов
РД 31.31.37.50-87 Руководство по проектированию объектов комплексного обслуживания транспортного флота
РД 31.31.41-86 Объекты обеспечения погрузочно-разгрузочных работ технологической оснасткой. Нормы проектирования


РД 31.31.54-92
Перечень зданий, помещений и сооружений морского транспорта с указанием категорий взрывопожарной и пожарной 
опасности и класса зон


ВСН 12-87/ММФ Причальные комплексы для перегрузки нефти и нефтепродуктов. Противопожарная защита. Нормы проектирования


РД 31.3.01-95
Руководство по технологическому проектированию береговых сооружений радиосвязи и радионавигации объектов морского 
транспорта


2. Свод правил по проектированию морских причальных и берегоукрепительных сооружений


РД 31.31.55-93 Инструкция по проектированию морских причальных и берегоукрепительных сооружений
РД 31.31.27-81 Руководство по проектированию морских причальных сооружений
ВСН 3-80/ММФ Инструкция по проектированию морских причальных сооружений


РД 31.31.31-83
Руководство по проектированию причальных сооружений для перегрузки крупногабаритных и тяжеловесных грузов (к ВСН 
3-80)


РД 31.31.38-86 Инструкция по усилению и реконструкции причальных сооружений
РД 31.31.35-85 Основные положения расчета причальных сооружений на надежность
РД 31.31.45-87 Инструкция по проектированию гидротехнических сооружений морских паромных переправ
РД 31.31.46-88 Методика расчета и конструирования жестких покрытий территорий морских портов


РД 31.31.49-88
Руководство по проектированию оснований под рельсовые пути кранов и перегружателей из сборных балок, уложенных на 
грунт


ВСН 5-83/ММФ Применение природного камня в морском гидротехническом строительстве


ВСН 34-91/МТ-ст
Правила производства и приемки работ на строительстве новых, реконструкции и расширении действующих гидротехнических 
морских и речных транспортных сооружений


3. Свод правил по проектированию морских гидротехнических сооружений типа «больверк»


РД 31.3.06-2000 Руководство по учету сейсмических воздействий при проектировании морских гидротехнических сооружений типа «больверк»
РД 31.31.33-85 Рекомендации по проектированию глубоководных портовых гидротехнических сооружений с использованием сварных шпунтов
РТМ 31.3003-75 Руководство по проектированию глубоководных шпунтовых стенок с анкеровкой на разных уровнях
4. Свод правил по проектированию морских гидротехнических сооружений гравитационного типа


РД 31.31.24-81 Рекомендации по проектированию причальных сооружений, возводимых способом «стена в грунте»
РД 31.31.30-82 Руководство по проектированию причальных сооружений типа «скользящий клин» (для опытного строительства)
РТМ 31.3013-77 Руководство по расчету морских гидротехнических сооружений из оболочек большого диаметра
5. Свод правил по проектирование морских свайных гидротехнических сооружений


РД 31.31.22-81 Руководство по расчету стержневых палов


РД 31.31.43-86
Указания по проектирования подпричального откоса и тылового сопряжения набережных-эстакад, подверженных интенсивному 
волнению


РТМ 31.3017-78 Методика расчета предварительно-напряженных свай и свай-оболочек на динамические усилия при их погружении
РД 31.31.39-86 Руководство по проектированию свайных пирсов и набережных для строительства в сейсмических районах
6. Свод правил по проектирование морских гидротехнических сооружений на слабых грунтах


РД 31.31.29-82 Руководство по проектированию илоцементных оснований и фундаментов портовых сооружений
РД 31.31.34-85 Инструкция по проектированию причальных сооружений распорного типа на слабых грунтах


РД 31.3.02-98
Рекомендации по проектированию морских портовых гидротехнических сооружений в сейсмических районах при наличии в 
основании слабых грунтов (Пособие к РД 31.31.55-93)


7. Свод правил по проектированию оградительных сооружений морских портов


РД 31.31.36-85 Рекомендации по проектированию и технологии строительства оградительных сооружений из наброски с жестким экраном


РД 31.31.44-86
Рекомендации по применению изношенных покрышек в целях волнозащиты портовых сооружений. Конструирование и расчет 
плавучих волноломов


8. Свод правил по проектированию мор.каналов, береговых отвалов и искусственных территорий


РД 31.31.47-88 Нормы проектирования морских каналов


РД 31.31.50-88
Рекомендации по проектированию и возведению береговых отвалов и образованию искусственных территорий при морском 
дноуглублении


9. Свод правил по проектированию объектов морского транспорта с учетом арктических условий


РД 31.31.21-81 Основные положения по проектированию морских портов с замерзающей акваторией
РД 31.31.23-81 Руководство по проектированию узких засыпных пирсов и палов с учетом арктических условий
РД 31.31.25-85 Инструкция по проектированию причальных сооружений для условий Арктики
РД 31.31.52-89 Рекомендации по проектированию, строительству и эксплуатации ледяных причальных сооружений







10. Свод правил по ветро-волновым условиям при проектировании морских портов


РД 31.33.02-81 Методические указания по определению ветровых и волновых условий при проектировании морских портов
РД 31.33.03-88 Рекомендации по определению допустимых ветро-волновых условий при проектировании морских портов
РД 31.33.05-85 Расчет режимных характеристик ветра для портовых сооружений. Методические указания
РД 31.33.08-86 Руководство по расчету спектральных характеристик волнения для целей проектирования и эксплуатации морских портов
РД 31.33.09-87 Определение высоты ветровых волн на портовой акватории. Рекомендации для проектирования


РД 31.33.10-87
Рекомендации по учету гидрометеорологического режима при проектировании недостаточно защищенных от волнения 
причалов


РД 31.33.06-86 Руководство по расчету простоев судов в порту из-за неблагоприятных волновых условий. Рекомендации для проектирования
11. Свод правил по опред. нагрузок и воздействий на портовые сооружения от волн, судов и льда


РД 31.33.04-84
Определение скоростного напора ветра над акваториями для расчета нагрузок на портовые сооружения. Методические 
указания


Р 31.3.07-01
Указания по расчету нагрузок и воздействий от волн, судов и льда на морские гидротехнические сооружения. Дополнение и 
уточнение СНиП 2.06.04-82*


РД 31.33.07-86
Руководство по расчету воздействий волн цунами на портовые сооружения, акватории и территории. Рекомендации для 
проектирования


РД 31.31.53-90
Руководство по определению волновых нагрузок и воздействий на вертикальные и крутонаклонные стены, имеющие в 
основании высокую каменную постель


12. Свод правил «Правила технической эксплуатации портовых сооружений и акваторий»


РД 31.35.10-86 Правила технической эксплуатации портовых сооружений и акваторий
РД 31.3.3-97 Руководство по техническому контролю гидротехнических сооружений морского транспорта


РД 31.35.06-81
Руководство по установлению норм эксплуатационных нагрузок на причальные сооружения распорного типа путем их испытания 
опытными статическими огрузками


РТМ 31.3015-78 Руководство по испытаниям свай-оболочек осевыми вдавливающими нагрузками и оценке их несущей способности
13. Свод правил по антикоррозионной защите морских портовых сооружений


РД 31.35.01-80
Рекомендации по антикоррозионной защите морских портовых сооружений, предназначенных для перегрузки химических 
грузов


РД 31.35.07-83
Руководство по электрохимической защите от коррозии металлоконструкций морских гидротехнических сооружений в 
подводной зоне


РД 31.35.09-85 Инструкция по определению скорости равномерной коррозии металлоконструкций в морских портах
14. Свод правил  по ремонту зданий и сооружений на морском транспорте


Р 31.3.08-04
Ведомственное положение о проведении планово-предупредительного ремонта производственных зданий и сооружений на 
морском транспорте


РД 31.35.13-90 Указания по ремонту гидротехнических сооружений на морском транспорте
РД 31.35.03-86 Указания по разработке проектно-сметной документации для ремонта зданий и сооружений на морском транспорте
15. Свод правил по технол. проектированию связи и сигнализации объектов морского транспорта


РД31.30.11.01-84
Руководство по технологическому проектированию связи и сигнализации в морских портах и на судоремонтных предприятиях. 
Проводные средства связи


РД31.30.11.02-83
Руководство по технологическому проектированию связи и сигнализации в морских портах и на судоремонтных предприятиях. 
Пожарная и охранная сигнализация


ВСН 10-86/ММФ Перечень предприятий, зданий и помещений, подлежащих оборудованию системой автоматической охранной сигнализации
16. Свод правил по разраб. проектно-сметной док-ции на строительство объектов мор. транспорта


РД 31.30.04-84
Инструкция по выполнению экономических расчетов и определению технико-экономических показателей в проектах 
судоремонтных предприятий


РД 31.30.09-90 Методические рекомендации по разработке раздела АСУ проекта морского порта


РД 31.30.14-85
Положение о составе, порядке сбора исходных данных для разработки проектно-сметной документации на капитальное 
строительство береговых объектов ММФ


РД 31.3.02-94
Временные указания по полевой документации буровых скважин при производстве инженерно-геологических изысканий для 
строительства сооружений мор. транспорта


17. Свод правил (стандарт организации) по оформлению чертежей и текстовых документов объектов строительства


РД31.30.01.01-89
РД31.30.01.02-89
РД31.30.01.05-89
РД31.30.01.06-89


Правила оформления чертежей и текстовых документов объектов строительства.  Раздел 1. Общие положения. Раздел 2. 
Генеральный план и транспорт. Раздел 5. Конструкции металлические. Раздел 6. Гидротехнические решения


18. Свод правил (стандарт организации) по эталонам проектной документации на строительство объектов морского транспорта


РД 31.30.13-89 Эталон рабочего проекта (проекта) строительства морского порта


РД 31.30.16-87
Эталоны заданий на разработку предпроектной и проектной документации на строительство объектов береговой базы 
Минморфлота СССР


РД 31.30.17-88 Эталон проекта строительства, расширения, реконструкции судоремонтного завода
РД 31.30.18-88 Эталон технико-экономического обоснования (расчета) строительства морского порта


РД 31.30.19-89
Эталон технико-экономического предложения и технико-экономического обоснования строительства морского порта за 
границей
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